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Stresstest war wertlos

Wahrheit kommt ans Licht: Gutachten fur
Bahnhofsprojekt Stuttgart 21 ohne Substanz

Von Ralf Wurzbacher

Der Mittwoch morgen verlief bei der Bahn in Stuttgart wie ublich.
Pflichtschuldig rapportierte die ortliche Presse: »Signalstorung: Verspatungen
und Ausfalle auf allen S-Bahn-Linien.« Wie zuvor schon unzahlige Male, zuletzt
am vergangenen Wochenende. In der Hauptstadt des Landle gehort Stillstand
langst zum Alltag - seit dem Tag, an dem sich Bauarbeiter daranmachten,
mitten im Stadtzentrum einen Bahnhof zu begraben. Nebst 30 Milliarden Euro,
die das am Ende kosten konnte. Geplant waren einmal 2,5 Milliarden Euro.
Noch nie wurde in Deutschland mehr Steuergeld in den Sand gesetzt. Und noch
nie wurde dafur so viel gelogen.

Die wohl grofSte Luge kam am Montag durch eine Filmpremiere ans Licht. Der
von der Deutschen Bahn (DB) beauftragte sogenannte Stresstest, der seinerzeit
uberhaupt erst die Legitimation fur den Durchgangsbahnhof »Stuttgart 21«
(S21) geliefert hatte, war pure Tauschung. 15 Jahre spater ruckt der ehemalige
Chef des ausfuhrenden Schweizer Verkehrsberatungsunternehmens SMA,
Werner Stohler, mit der Wahrheit heraus. »Diesen Stresstest durchzufuhren,
war nur die Bahn selbst in der Lage. Und wir haben das, so gut wir konnten,
mit einem Audit begleitet.« Fur ihn selbst seien die Befunde wissenschaftlich
»wertlos« gewesen. Geaulsert hat dies der heute 80jahrige Rentner im Kurzfilm
»Die sieben Todsunden von Stuttgart 21« des Regisseurs Klaus Gietinger. Der
war am Montagabend bei einer Veranstaltung des »Aktionsbundnisses gegen
S21« erstmals vorgefuhrt worden.

Zur Erinnerung: Gegen »Stuttgart 21« hatte sich damals starker Widerstand
formiert. Am »Schwarzen Donnerstag«, Ende September 2010, gingen
Polizeikrafte im Stuttgarter Schlossgarten brutal gegen Demonstranten vor.
Um das Projekt danach zu retten, zogen die Macher alle Register: eine
Schlichtung unter Regie von Politveteran Heiner GeilSler (CDU) und schlielSlich
ein Volksentscheid, der ziemlich deutlich zugunsten der Fortsetzung der
Bauarbeiten ausfiel. Wesentlich zur Uberzeugung der Burger trug der besagte
Stresstest bei. Der bescheinigte dem geplanten unterirdischen
Durchgangsbahnhof, in der Spitzenzeit 30 Prozent mehr Verkehr mit guter
Betriebsqualitat zu bewaltigen als der bestehende Kopfbahnhof. Konkret 49
statt 37 ankommende Zuge im morgendlichen Berufsverkehr, wohlgemerkt bei
einer Halbierung der Gleiszahl von 16 auf acht. Kritiker wie der Physiker
Christoph Engelhardt sehen die Belastungsgrenze des Tiefbahnhofs dagegen
bei gerade einmal 29 Zugen erreicht.

Die Schweizer Verkehrsberater lieferten trotzdem den gewunschten
angeblichen Beweis, uber den Stohler heute sagt: »Ich habe eben selber nicht
an diese Kapazitatsrechnungen geglaubt, und habe, ehrlich gestanden, mich



gar nicht mehr grofS darum gekummert.« Das spate Gestandnis ordnete am
Dienstag Bahnfachmann Hans Leister im Sudwestrundfunk (SWR) ein: Man
durfe nicht vergessen, dass die Beraterfirma SMA von der Bahn abhangig war.
»Den GrolsSteil der Auftrage hat die Deutsche Bahn erteilt.« Der
Fahrplananalyst Felix Berschin befand im SWR: »Es scheint damals SMA-intern
ziemlichen Streit gegeben zu haben zwischen Befiirwortern von Aufrichtigkeit
und Business.« Die aktuelle SMA-Fuhrung hat sich inzwischen von der
Darstellung des einstigen Firmengrunders distanziert, wie die Stuttgarter
Zeitung am Mittwoch berichtete. Die DB-Spitze richtete laut SWR nur aus, der
Durchgangsbahnhof mit acht zu- beziehungsweise abfuhrenden Gleisen konne
»deutlich mehr Zugverkehr abwickeln als der heutige Kopfbahnhof«.

S21 basiere nicht nur auf einer »simplen Luge, es ist einer der grofSten
technischen Betrugsfalle des Jahrhunderts«, bemerkte gestern Carl WalRmuth
vom Bundnis »Bahn fur alle« im jW-Gesprach. »Die Burgerinnen und Burger
wussten von Anfang an, dass damit der Schienenverkehr reduziert wird. Jetzt
ist es offiziell.« Selbst der ehemalige Bahn-Chef Heinz Durr hatte 2022, ein Jahr
vor seinem Tod, freimutig eingeraumt, dass S21 nie ein Bahn-, sondern ein
Immobilienprojekt war. »Mir ging’s aber nur drum, wenn der Sackbahnhof
wegkommt, dass dann Stuttgart 125 Hektar Land kriegt im Zentrum.« Gelogen
wurde auch hinsichtlich der Kosten. Die Verantwortlichen hatten bereits 2011
ein Gutachten zur Hand, das Baukosten mit sieben statt 4,2 Milliarden Euro
bezifferte. 2015 ermittelten dieselben Gutachter zehn Milliarden Euro, wahrend
die Bahn noch bis 2018 mit 6,5 Milliarden Euro kalkulierte. WalSmuth fordert
Konsequenzen: Die Verantwortlichen der Deutschen Bahn, bei der Beraterfirma
und in der Politik mussten zur Rechenschaft gezogen werden. »Und der
Kopfbahnhof muss offenbleiben.«
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